От умерших деревьев до «живых» камней 

Гречищев Е.К.

     Воспоминания о научной деятельности Григория Ивановича Галазия - это баллада о Байкале. Байкал для него был грандиозной сценой с удивительной сменой декораций, от нежно-розового всплеска зарницы до сорвавшейся с цепи стихии, поражающей воображение и вызывающей непредсказуемые разрушения, горе и печаль. Каждая подобная смена оставляла в душе Григория Ивановича свой отпечаток, наполняла его стремлением к познанию причин, создающих  многообразие этих явлений,  уважением к Байкалу и любовью к его красоте и величию. 

     Если все чувства и действия Григория Ивановича переложить на ноты, то получится симфония его жизни с завершающим трагическим маршем. Эта музыка звучит в 12-ой сонате Людвига ван Бетховена "Marcia funebre", «в которой,- как писал Ромен Роллан,- слово "марш" господствует над словом "похоронный" потому, что Бетховенские герои умирают стоя». Григория Ивановича Галазия я бы отнес именно к таким героям.

       В декабре 1949 г. по просьбе зам. председателя Восточно-Сибирского филиала Академии наук СССР В.А.Кротова  я был откомандирован в Институт геологии ВСФ АН СССР, где и начал работать в должности старшего научного сотрудника. Это было время интенсивного промышленного строительства, в том числе Иркутской ГЭС – первенца  в каскаде ангарских станций. 

       Для решения грандиозных народнохозяйственных проблем требовалось их научное сопровождение. Самое разнообразное. Мне выпало возглавить работу по теме «Переформирование берегов Байкала в связи со строительством Иркутской ГЭС», в рамках которой предполагалось проведение исследований по многим направлениям. Я остановлюсь только на том, где мы столкнулись с Г.И.Галазием. 

      Для ответа на вопрос, как изменится интенсивность размыва берегов, необходимо было выяснить:

· до каких высотных отметок поднимался в прошлом уровень Байкала; 

· как время (в годах) участвует в районировании берегов Байкала по скорости их переформирования?

· В какой мере нужно учитывать при инженерных расчетах проявление геотектоники на берегах Байкала?

     При решении этих вопросов я не доверял опубликованным источникам. 

     На одном из научных семинаров филиала, а они проходили с привлечением всех сотрудников институтов и отделов, состоялось наше знакомство с Григорием Ивановичем Галазием – сотрудником Отдела биологии, тогда еще только мечтавшем о степени кандидата биологических наук. Он рассказывал мне о своих прорывах в дендрохронологии, а я ему о своих трудностях. Результат - обоюдная заинтересованность в работах друг друга, взаимная симпатия и тандем в исследованиях. 

          В 1954 и 1955 гг. состоялись две экспедиции вдоль берегов Байкала. В числе участников находились ботаник Г.И.Галазий, геолог Г.Б. Пальшин, геоморфолог Н.П. Ладохин, лаборанты, рабочие и я - на правах руководителя. Каждый из научных сотрудников возглавлял свое направление исследований. Маршрут начинался от Листвянки, шел по западному берегу до севера Байкала, с переходом на восточный берег. Обязательным было посещение и обследование 16 засечек И.Д. Черского, сделанных им в 1878-1880 гг. Их освидетельствование подтверждало неизменность уровня и берегов Байкала в практических величинах точности.

     Среди участников экспедиции самым активным и трудолюбивым в любое время суток был Григорий Иванович Галазий. Если бы мачта катера была покрепче и повыше, то Григорий Иванович сидел бы на ней для увеличения дальности обзора. Катер шел вдоль берега и Галазий, вооруженный биноклем, осматривал состояние деревьев, растущих вблизи уреза воды. Каждое великовозрастное, подмытое и наклонившееся  дерево, обнаруженное им, сулило удачу. Катер останавливался, спускалась шлюпка, и команда Галазия, да и мы заодно, высаживались на берег. Дерево осматривалось. Галазий выносил приговор - "умирающее", и начинался обряд разделки. Рабочие валили дерево на землю, разрезали на секции с отбором спилов, нивелировали превышение дерева над урезом воды. Затем лаборанты начинали подсчет годовых колец, чаще с помощью лупы. Спилы маркировали,  уносили в лодку и складывали в трюм катера. Постепенно катер наполнялся смолистым запахом древесины, а Галазий и все мы праздновали производственную победу. Обсуждение результатов обычно было коллективным, но заключение всегда принадлежало Григорию Ивановичу. Вдоль всех берегов было срублено более 400 умирающих деревьев в возрасте 150-200 лет, но были и рекордсмены - более 300 лет. Рабочие изнемогали от усталости, и все мы им активно помогали. За эту помощь Григорий Иванович торжественно присвоил мне квалификацию пильщика 7-го разряда.

     Исследовавшиеся деревья – это летопись изменения берега, архивная запись Байкальских перипетий, дневник с регистрацией всех событий в борьбе его обладателя за свою жизнь. Она полна фактов, точно передающих времена радости (например, понижение уровня озера) или угнетенного состояния (возникновение подмыва, приведшего к наклону ствола через  травмирование  корневой системы).

Нами вначале была проанализирована точность нивелировок. Затем по результатам экспедиций определена динамика жизни деревьев на берегу Байкала, завершавшаяся в ряде случаев (когда корни дерева сдерживали его падение в воду) сохранением пня даже ниже уровня озера. Ко всему этому добавились оценки положения «засечек» И.Д. Черского и водомерные наблюдения за уровнем Байкала.  Сделанные выводы сводились  к тому, что интенсивность смещения земной коры на Байкале за последние 100 лет не выходит за пределы точности применявшихся для этой цели методов и что заметные проявления живой тектоники наступают только при сильных землетрясениях, т.е. в моменты разрядки напряжений, накопившихся в земной коре в предимпульсный период.

Дендрохронологическими исследованиями Г.И. Галазий оценил циклический ход колебаний уровня Байкала в более ранний период, чем современные стационарные наблюдения, начатые еще Б.И. Дыбовским и В.А. Годлевским в 1869 году. Исторически высокий уровень этого (1869) года был надежно подтвержден годовыми кольцами на спилах деревьев.

Инженерно-геологическое районирование берегов Байкала по интенсивности происходящих размывов нашло дополнительное подтверждение по признакам жизни деревьев. Вот так союз инженеров-геологов с ботаником Г.И. Галазием позволил внести научную ясность в формирование берегов на Байкале.

     Словосочетанием «умирающие деревья» я хотел подчеркнуть то, что в их уничтожении не было экологического вреда. За счет размыва берега и подтопления корневой системы дерево уже находилось в состоянии угнетения, а при повышении уровня Байкала на 1 м ему угрожало безусловное уничтожение. Обвинять Григория Ивановича в жестокости к природе нет оснований. Наоборот, он приложил все свои силы и талант исследователя, чтобы ее тайны, и тайны жизни деревьев на берегах Байкала, в частности, стали общим достоянием ученых. Он был первым исследователем в мире, кто возвел область дендрохронологии до вершин современной науки. Результаты своего труда он изложил в многочисленных публикациях, научных отчетах и атласах.

     Плодотворная научная деятельность Г. И. Галазия с первых шагов его работы на просторах Байкала позволила ему вначале защитить кандидатскую диссертацию, затем докторскую, возглавить Лимнологический институт, быть избранным в число действительных членов Российской Академии наук и членов Государственной Думы Российской Федерации.      

 
В те далекие экспедиционные дни, когда Григорий Иванович беззаветно предавался любимой науке, вокруг него была девственная природа, был Байкал, менявшийся от нежно-голубого до непробиваемого стального цвета. Были шесть ветров, каждый из которых то радовал, то устрашал. Иногда байкальские штормы загоняли его в убежище. Часто горы своим видом «уносили» за облака, а маленький золотистый цветок под ногами «умолял» не растоптать его. Были и дни обжорства, когда он поглощал омуля как баклан. Были, наконец, и закаты, когда небо расцветало симфонией красок, когда и он, и мы, все до одного, выходили на корму катера и восторгались закатом солнца. Это было наше единение друг с другом, с природой, с Байкалом, которое каждого из нас делало добрым, милосердным и счастливым.    

     В одном из маршрутов научный интерес потянул нас с Григорием Ивановичем на место давней трагедии, где в 1862 г. от землетрясения силой более 9 баллов 270 кв. км Цыганской степи медленно ушло под воду  Байкала. Катер оставили в районе мыса Облом. Лодкой дошли до Оймура, дальше - пешком вдоль берегового обрыва. Шли, разговаривали и вдруг одновременно увидели в обрыве порыжевшую от времени пирамиду из человеческих черепов. Сверху их перекрывал плотный метровый слой эолового песка. Нам повезло. Это была редкая археологическая находка. С трудом откопали черепа из толщи суглинков. Их оказалось восемь,  четыре – с отверстиями, пробитыми снизу вверх изнутри. Мы с Григорием Ивановичем передавали черепа из рук в руки. Когда он взял пробитый череп, то задумчиво произнес: «Бедный Йорк». Это были поразительные слова. Фантазия рисовала битву времен Гамлета, отсеченные головы на пиках победителей, победные костры… Когда доставили черепа в Иркутск, то после антропологических измерений оказалось, что из пяти, принадлежавших женским особям, три были с пробитыми отверстиями; из мужских черепов с пробоиной был  один. Захоронение оказалось ритуальным. Черепа принадлежали монголоидам 1500-2000-летней давности.

     Возможно, дельта р. Селенги раньше (1500-2000 лет тому назад) размещалась на пути к Посольскому и Истокскому сорам. Возникновение их могло быть подобным образованию залива Провал и привело к перемещению дельты р. Селенги с юга на север, в район ее теперешнего расположения. Гипотеза это или факт – покажут будущие исследования.

     Чтобы покончить с умирающими деревьями, нужно сказать еще об одном событии, получившем большой резонанс среди специалистов-береговиков почти всех институтов Советского Союза. Это было совещание-шоу, каких еще не созывали в эпоху социализма.

     Регулярные совещания специалистов по динамике берегов морей и водохранилищ до этого всегда проводились на Европейской территории СССР. И вдруг Восточно-Сибирский филиал Академии наук в июне 1961 г. нарушил эту традицию. Идея вынашивалась оргкомитетом в составе профессора Г.С. Золотарева (МГУ), С.Л.Вендрова (Госводхоз РСФСР), Г.И. Галазия (Лимнологический институт) и Е.К.Гречищева (Институт геологии). Изобретательство заключалось в двух фантастических положениях. Первое – взять с каждого участника деньги для покрытия расходов; второе – поместить всех в каюты с приличными койками, кормить в ресторане с красной икрой теплохода «Комсомолец» и провести все совещание на священном море – Байкале. Задумано – сделано. Сибирское отделение АН СССР приняло на себя расходы по аренде теплохода. Чем кормить? Я пошел к первому секретарю Иркутского обкома партии. Он любезно принял меня и выслушал. Потом спросил: «Знаете ли Вы, что рабочие на строительстве Братской ГЭС бастуют. Они возмущены, что их кормят  одной гидрокурицей (камбала). А у Вас - икра, колбаса, коньяк. Вы вообще думали, когда сочиняли этот список?»

     Я опять про свое, мол,  профессора, академики, впервые…  И при всей сложности с питанием он помог. В ресторане корабля оказались и икра, и омуль, и колбаса.

     31 мая Г.И. Галазий и я - у трапа корабля. Я пока еще в должности не признанного «Великого Боцмана» географического корабля «Ноев Ковчег» (так меня окрестил профессор Г.С. Золотарев). Григорий Иванович - на правах радушного хозяина. Приняли на борт 80 участников со всего Советского Союза. 7-ое научное и координационное совещание по изучению берегов, которое одновременно рассматривалось в качестве 3-го совещания по подземным водам и инженерной геологии Сибири и Дальнего Востока 1 июня 1961 г. было открыто приветственным словом Г.И. Галазия.

     Маршрут теплохода проходил вдоль непреступных скал Южного Байкала до ст. Танхой с последующим пересечением озера до Малого Моря (Хужир), затем  от мыса Зундук - в Чивыркуйский залив с осмотром его берегов и с выходом на остров Б.Ушканий и дальше с возвращением в пос. Листвянка, где 7 июня состоялось заключительное заседание и принятие решения по заслушанным докладам и сообщениям, которые проходили на корабле и в клубах железнодорожников и рыбаков.

     Во время рейса погода менялась как по заказу: от дождя и снега переходила к горячему солнцу, от зеркальной глади Байкала до шторма, при котором даже пришлось оказывать помощь терпевшему бедствие буксиру с сигарами бревен.

     Мы с профессором Г.С. Золотаревым караулили горячую трубу теплохода (было холодно). Зато Г.И. Галазий был душой всего научного общества, руководил совещанием и был адмиралом плавания. Его энергии, выносливости и доброжелательности можно было только удивляться.

     Позднее труды этого шоу-совещания были опубликованы в двух книгах.

     В 1963 г. я переменил место работы и переехал в Сочи. Но в 1971 г. на Байкале произошли катастрофические разрушения на Кругобайкальском участке ВСЖД, связанные с прошедшими ливнями, и эти обстоятельства вернули меня на Байкал и возобновили мои связи с Григорием Ивановичем Галазием.  Воспоминания этого периода связаны с «живыми камнями».

     Если в первый период мои отношения с Г.И. Галазием складывались на базе его стремлений быть кандидатом, а потом доктором биологических наук, то во второй период мне приходилось с ним встречаться и действовать, как с признанным ученым, умелым администратором и государственным деятелем. Своим авторитетом и пробивной силой в условиях советской действительности он безотказно помогал нам в работах на Байкале, был консультантом и соучастником принимаемых решений. Только раз мы оказались во мнениях один против другого, но об этом чуть позже. Тогда мы разошлись, как в море корабли, но потом опять стали выступать одним фронтом.

     И еще надо сказать об одном обстоятельстве второго периода. В это время я находился от Байкала за шесть тысяч километров. Мои встречи с Г.И. Галазием были редкими и все деловые отношения с ним, чаще всего, выполняла Галина Григорьевна Зубаренкова – мой товарищ по работе, помощник единомышленник, научный сотрудник нашего института, нежно любимая жена. Она являлась ответственным исполнителем зимних и летних экспедиционных работ на Байкале и нашим представителем у заказчиков и институтов, с которыми мы вели совместные исследования, в т.ч. с Лимнологическим институтом, директором которого был многие годы Г.И. Галазий.

     Байкал был миром жизни Г.Г. Зубаренковой. В исследованиях ледового режима Байкала, как сказал М.Ш. Фурман, в когорте всех мужчин, она была единственной женщиной-полевиком. Мы с ней проработали вместе на Байкале 100 трудовых лет, 39 (1955-1994 гг.) – она и 61 (1934-1995 гг.) – я. По энергии действий и объему знаний о берегах и береговых сооружениях Байкала ей можно было только завидовать. Ее смерть 25 сентября 1994 г. была для всех неожиданной. Алевтина Васильевна и Григорий Иванович Галазий в своем скорбном письме написали: «Ничего нельзя предвидеть, и никому не дано знать, что ждет каждого из нас. Нет таких слов, какими бы можно оценить всю горечь утраты».

     Для меня второй период работы на Байкале остался в памяти как период забот, счастья и печали.

     В 1971 г. на юго-восточное побережье Байкала обрушились сильные ливни. Многие участки Кругобайкальской ВСЖД пришли в катастрофическое состояние. Необходимость разработки проектов укрепления земляного полотна железной дороги, нагорного склона и берегов рек и Байкала стала первоочередной для строительных организаций. Совместным приказом МПС и Минтрансстроя они были поручены Дорпроекту ВСЖД и Ленгипротрансу. Сопровождение проектирования научными исследованиями было возложено на Черноморское отделение морских берегозащитных сооружений им. Инженера А.М. Жданова ЦНИИС Минтранстроя СССР (ныне НИЦ «Морские берега»). Вот так, думая, что навсегда расстались с Байкалом, мы с Галей вновь оказались на его берегах, до последнего, смертного часа. Возобновились наши встречи и совместные работы с Г.И. Галазием, институтом Земной коры и другими организациями, включая строительные. По существу мы стали научным подразделением Службы пути ВСЖД.

     Г.Г. Зубаренкова в своей работе, прежде всего, признавала требования зам. начальника Службы пути В.И. Васяновича, научного консультанта Г.И. Галазия, О.М. Кожовой и главного инженера Гидрометслужбы М.Ш. Фурмана. Они для нее являлись опорой во всех действиях и решениях. От непосредственных начальников и меня, ее отделяли пространства целого континента.

     С 1975 г., не прерывая своих работ на Кругобайкальском участке, мы начали исследования на севере Байкала. 8 июля 1974 г. вышло постановление Правительства о строительстве Байкало-Амурской железнодорожной магистрали. Наше научное сопровождение касалось изысканий и проектирования института Сибгипротранс на участке Байкальского прижима, от Северобайкальска до Нижнеангарска, на протяжении 17 км.

     Г.Г. Зубаренковой пришлось работать на два фронта, и на юге, и на севере Байкала.

     Нам поручили научное обоснование берегового варианта трассы. Инженерное решение было поручено мне. Сравнению подлежали два варианта: тоннельный, который включал четыре мысовых тоннеля общей длиной 5,3 км, и береговой, который, не искажая выемками нагорный склон, проходил местами по акватории озера, до глубин 10 м, и находился под защитой от волн и льда Байкала волногасящих берм из скального грунта. Береговой вариант по стоимости равнялся тоннельному и его берегозащита с помощью берм была одобрена всеми самыми авторитетными морскими гидротехническими институтами Советского Союза. Но МПС шел по пути старых установившихся традиций и, поддержанный Г.И. Галазием со своим штатом сотрудников, принял к строительству тоннельный вариант.

     Я, как автор берегового варианта, выдерживал ожесточенные сражения при обсуждении этих вариантов и до сих пор не могу понять, зачем Г.И. Галазию нужно было уродовать Байкальский склон временным технологическим обходом и мысовыми тоннелями.

     Тоннели это опасные в эксплуатации сооружения, трудные по содержанию участки пути, а для пассажиров - черные ящики без света и обзора божественной красоты Байкала.

     Вот так и разошлись наши мнения по основным вариантам строительства. 

     Г.И. Галазий боялся одного, что крушение нефтеналивного поезда при береговом варианте разольет нефть по Байкалу. А я знал, насколько опасными могут быть тоннели, поскольку в первые годы после Великой Отечественной войны был участником восстановления тоннеля после крушения поездов на Маритуйском участке ВСЖД. В этом тоннеле пассажирский состав врезался в хвост товарного поезда. Огонь бушевал пять дней, и сотни обгорелых пассажиров укладывали на лед Байкала для освидетельствования и установления имен.

     При решении вопроса по вариантам строительства на Байкальском участке БАМа в 1979 г. в Госстрое СССР я оказался в одиночестве. После этого мне расхотелось встречаться с Г.И. Галазием.

     Время шло. Хуже всего быть злопамятным человеком, да еще, будучи ученым (правда, я всю свою жизнь считал и считаю себя инженером). И потом обстоятельства складывались так, что мы без участия Григория Ивановича считали невозможным проводить исследования.

     Строительство мысовых тоннелей нельзя было осуществить без временного обхода, а для его защиты от волн и льда, пришлось построить облегченную конструкцию наших волногаясщих берм из скального грунта на участке в 5,6 км. По постоянной дороге построили еще семь берм на протяжении 2,4 км, всего - 8 км. Строительство было выполнено в 1980 г. Так на Байкальском прижиме были построены разработанные нами волногасящие бермы из скального грунта для защиты земляного полотна автомобильной и железной дорог от разрушительных воздействий штормовых волн и льда озера.

     В.И. Васянович - прекрасный инженер, энергичный руководитель и организатор производства -, получая от нас научные отчеты и сообщения Г.Г. Зубаренковой, о надежном состоянии построенных волногасящих берм из скального грунта, уже в 1983 г. принял решение о перенесении опыта их строительства с БАМа на Кругобайкальский участок ВСЖД. Но при этом нужно было обосновать биологическими исследованиями экологическую чистоту камня, используемого в качестве строительного материала. Вот на этом этапе Г.Г. Зубаренкова и использовала термин «живые камни».

     При инженерной разработке конструкции волногасящей бермы и проектировании скальный грунт рассматривался только как строительный материал. После строительства берм на берегу Байкала строительный камень должен стать «живым», т.е. обрасти биомассой растений и животных, обеспечить нерест рыб, обживающих мелководье и даже привести к увеличению запасов промысловой рыбы – омуля. Со строительного камня и началась успешная и изнурительная работа Г.Г. Зубаренковой по доказательству его качества как источника жизни.

     Все трудности исполнения и, прежде всего, организации этой комплексной научной программы биологов и инженеров легли на плечи Галины Григорьевны. 

     Лабораторные и полевые исследования карьерного камня и биоты прибрежных отмелей по местам строительства берм на юге Байкала стали выполняться, по заказу ВСЖД, ведущими институтами Иркутска. При этом и были восстановлены наши научные связи с Г.И. Галазием.

     Успешная работа большого коллектива ученых, сотрудников Геобазы ВСЖД, особенно В.А. Бутыгина, а также строителей (МПС 0224) завершилась доказательством экологической чистоты волнгасящих берм из скального грунта. Образное выражение «живые камни», которое ввела в обиход Г.Г. Зубаренкова, теперь уже на правах научного термина, прочно вошло в жизнь Байкала.

     С 1989 г. широким фронтом Восточно-Сибирская дорога начала строительство волногасящих берм из скального грунта и на 2001 г. их строили уже на протяжении более 20 км.

     В 1993 г. руководство дороги приняло решение прекратить строительство на Байкале волноотбойных стен из бетона, оказывающих негативное действие на экологию озера. И в этом огромный труд большого числа ученых, инженеров и рабочих и в том числе Григория Ивановича Галазия.

     В последние годы ХХ столетия пришло горе – «залп» смертей. Первой из жизни ушла Г.Г. Зубаренкова, за ней В.А. Бутыгин, В.И. Васянович, О.М. Кожова и вот замкнул этот перечень усопших Г.И. Галазий.

     На эти скорбные события я могу только повторить слова Григория Ивановича: «Ничего нельзя предвидеть, и никому не дано знать, что ждет каждого из нас. Нет таких слов, какими бы можно оценить всю горечь утраты»

                       20 ноября 2001 г.

                       г. Сочи

