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<description>В России, от Кижей до долины Гейзеров, немало мест, достойных того, чтобы с ними ознакомиться. Овеян легендами, воспет в песнях Байкал, где проходит не менее известная Байкало-Амурская железнодорожная магистраль. Правда, о ней сейчас принято отзываться скверно или не говорить вовсе. Я все же беру на себя смелость спустя 13 лет после открытия сквозного движения от Усть-Кута на реке Лене до Комсомольска-на-Амуре (трасса длиною 35 тысяч километров) пригласить земляков на заочную экскурсию на десятикилометровый ее отрезок. Он расположен на северном побережье Байкала и ограничен стелами с надписью: "Мысовые тоннели" Да, БАМ - это не только рельсы в два ряда, но и участки дороги, проложенные внутри гор. Всего их восемь, общей протяженностью около 30 километров. Но эти четыре отличаются от остальных тем, что сделаны сразу под два пути. А Мысовыми называются потому, что пробиты в отрогах Байкальского хребта, мысами ниспадающими в воду сибирского моря-озера. Еще со времен строительства этих уникальных, рассчитанных на самые жесткие сейсмические потрясения подземных транспортных сооружений здесь проходят экскурсии. Сюда приезжают северобайкальцы в дни семейных торжеств, молодожены после регистрации брака возлагают здесь цветы, а многие - чтобы просто сфотографироваться на память и выслать снимки родным. Экскурсоводы рассказывают гостям Северобайкалья о том, как строились эти подземные коридоры сечением около 120 квадратных метров, и всегда обращают внимание на стенды "Они отличились на строительстве" - была такая форма морального стимулирования и увековечения памяти об участниках строительства. Эти списки сначала предполагали поместить на порталах тоннелей. Но когда стало известно, что тоннели будут взяты под охрану и доступ к ним будет ограничен, место установки выбирали так, чтобы эти памятные знаки было видно и из окна проходящего по БАМу поезда, и с проплывающего по Байкалу судна, и с заходящего на посадку самолета, и, конечно, с притрассовой автодороги. Многолетнее продвижение встречных забоев на плановые сантиметры непременно завершалось сбойкой (иначе бы всякий раз получалось два тоннеля). Это всегда было большим праздником, как венец всякого дела. На Мысовых они были праздником не только тоннельщиков, но и очень многих северобайкальцев, приезжавших сюда на автобусах. Многочисленные гости и представители средств массовой информации стремились на праздник, и всякий раз здесь происходило что-нибудь необычное и запоминающееся. Например, в связи с торжествами в честь сбойки самого протяженного двухкилометрового тоннеля N 2 был вознесен на пьедестал подземный 16-тонный автопоезд. Представители Могилевского завода-изготовителя были растроганы такими почестями в отношении их детища: обычно их удостаивались танки и другие боевые машины. Друзья-соперники, руководители встречных бригад вынесли с места сбойки кусок породы с отверстием от бурового инструмента, который в сопровождении почетного эскорта был отправлен в музей истории строительства БАМа. Его и сейчас можно видеть в Северобайкальске. На празднике сбойки тоннеля N 4 прямо у портала в присутствии праздничной публики был зарегистрирован брак молодых работников отряда Наташи и Андрея Якименко. Герои сбойки подарили молодоженам проходческую каску с памятными надписями. Памятный знак в этом месте выполнен в виде двух арок, символизирующих два встречных забоя, пронзенных единым стилизованным рельсом. Горнопроходческие работы на Мысовых были завершены сбойкой тоннеля N 3. Памятный знак в честь этого события сделан в виде четырех (по количеству тоннелей) островерхих разновеликих железобетонных плит с овальными отверстиями, сходными с очертаниями тоннеля, из которого как бы выходит фигура проходчика. Люди этой профессии работали в полной опасностей мрачной толще недр, где даже тишина наполнена тревожной таинственностью. Одному из ветеранов БАМа товарищи преподнесли "ожерелье" из четырех памятных значков, изготовленных к сбойке каждого тоннеля. Мы построили ожерелье из Мысовых тоннелей на северном побережье Байкала... Местом поклонения северобайкальцев стал и памятный знак в виде палатки с мозаичными картинами и фамилиями первопроходцев-тоннельщиков, высадившихся здесь десантом и рубивших первые просеки там, где теперь ленинградскими строителями воздвигнут второй по величине после Тынды город. Причем в отличие от столицы БАМа Северобайкальск построен на чистом месте среди тайги. ...Мне известно больше двух десятков семей из Еманжелинска и Зауральского, участвовавших в стройке. И это не только шахтеры, но и водители, механизаторы, люди других профессий. Возможно, есть они среди строителей нашего метро. Сотни челябинцев строили станцию Усть-Нюкжа. Описываемые мною места - всегда в поле зрения пассажиров курсирующего ныне через Челябинск поезда Кисловодск-Тында. Те, кто побывал в Прибайкалье, насытятся необыкновенными впечатлениями. Они смогут полюбоваться неповторимой природой, составить собственное представление о местах ссылки декабристов, о сегодняшнем дне "стройки века". Завершить это путешествие можно по водной поверхности Байкала с северной его точки до Иркутска, преодолев 700 километров на курсирующем судне на подводных крыльях. Владимир КОЛГАНОВ, участник строительства БАМа. пос. Зауральский Челябинской области. НА СНИМКЕ: памятный знак на месте сбойки одного из тоннелей БАМа. Фото автора. 

